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Se nei porti

o

nauiraga

Lo sviluppo della nautica da diporto
ha comportato l'affievolimento di quel-
le tradizioni del saper vivere marinaro
che caratterizzavano lo yacthing fino
alla prima meta del secolo scorso. I na-
vigatori per diporto di quei tempi costi-
tuivano una elite, che si distingueva
non tanto per il censo, ma per il comu-
ne sentire della solidarieta marinara,
derivante dalla passione condivisa e
dalla ricerca della comune sicurezza.
Cio si traduceva anche in uno stile di
vita a bordo, in porto e ed in mare, im-
prontato sul rispetto. Il possesso di
una imbarcazione da diporto oggi costi-
tuisce troppo spesso unostatus symbol.
Spesso,
in estate,
nei por-
ticeloli
affollati
dove gli
ormeggi
sono In
seconda
o terza fi-
la, occor-
re transi-
tare su
imbarca-
zioni al- | sajuto dei velisti
trui per
andare a
terra o rientrare a bordo. Occorre farlo
il meno possibile e sempre con la mas-
sima discrezione, chiedendo il permes-
so a chi é in coperta, passando possibil-
mente da prora anziché dal pozzetto o
da poppa. Se occorre imbarcare consi-
stenti quantita di materiale, & bene tra-
sferirsi in altro ormeggio provvisorio,
da cui sia possibile recarsi direttamen-
te in banchina. Stando all'ormeggio in
luoghi ove non sia possibile disporre
di servizi individuali, ricordarsi di usa-
re lo stretto tempo indispensabile le
scarse risorse in comune, quali locali
igienici, prese d'acqua o di corrente,
provvedendo poi a pulire. Non si devo-
no lasciare mai in banchina materiali
ingombranti, che possano costituire im-
pedimento o pericolo al transito, in
particolare in ore notturne, né tanto
meno immondizia maleodorante. Quan-
do si é all'ormeggio & buona norma evi-
tare la messa in moto superflua dei mo-
tori di potenza, per non inondare di fu-
mo e stordire di rumore i poveri vicini.
Comunque nelle ore notturne i motori
ed i generatori devono essere tenuti
spenti, per non disturbare l'altrui ripo-
so. L'ormeggio, il disormeggio, I'ingres-
so e l'uscita dai porti sono fasi delicate
dell'andar per mare, in cui il diportista
deve dimostrare la propria abilita di
manovra. Entrando o uscendo da un
porto, oltre a rispettare le precedenze
prescritte dalle norme per prevenire
gli abbordi in mare, bisogna come sem-
pre rispettare gli altri.

Se si & su una imbarcazione a moto-
re, occorre procedere a bassa velocita
in tutta l'area di prossimita al porto, ri-
nunciando all'insano ingaggio con al-
tre imbarcazioni per guadagnare gli ul-
timi posti disponibili in banchina, o
per raggiungere il mare aperto qual-
che minuto prima. Navn_%are a velocita
moderata ¢ indispensabile per non é)r&
vocare onda, causa spesso di gravi dan-
ni a persone a riva e ad imbarcazioni
all'ormeggio. Ricordo che l'armatore &
responsabile dei danni causati con il
moto ondoso provocato dall'imbarca-
zione. L'imbarcazione a vela deve ri-
nunciare ai virtuosismi della manovra
avela di ingresso o uscita dai porti: or-
mai, con l'affollamento odierno dei por-
ti e dei marina, non é piu il tempo di
queste esibizioni di capacita marinare-
sca, da riservare a qualche bella fonda
in baie solitarie. Arrivando all'ormeg-
gio é bene prestare attenzione alla via
che fanno catene e corpi morti altrui,
in modo da evitare di sovrapporre 1
propri cavi o catene determinando un
intrico inestricabile. Conviene sem-
pre, se &OS§lblle e se non si dispone di
un posto riservato, effettuare un giro
di ricognizione preliminare prima di
eseguire la manovra di ormeggio, even-
tualmente chiedendo delucidazioni a

chi é all'ormeggio.
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